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RYCHLE A PLYNULE

Independent Catamaran 1C36

Port Ginesta, Spanélsko,
28. a 29. brezna 2022

Na test IC36 jsme se s Jaromirem Popkem domlouvali dlouho dopredu.

s=Rekli j Jjsme,si, ze nemd cenu nic vymyslet kolem pocasi a nechame to osudu.

" Testovat lod'v bezvétri by sice nedavalo uplné smysl, ale prosté jsme nasli
meésic dopredu volny termin a-rezervovali letenky. Jeste den pred odletem
to vypadalo, Ze foukat nebude, nakonec jsme vsak méli stésti. V Port Ginesté
nedaleko Barcelony foukalo prvni den od osmi do dvandcti uzld. To byly idealni
podminky na sezndmeni s katamaranem a vyzkouseni oviaddni. Druhy den pak
vitr od rana silil aZ ke dvaceti, v ndrazech ke ¢tyriadvaceti uzIlim.
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KATAMARANY

V kokpitu

IC36 jsme uz na strankach Yachtu predstavili,
nicméné prohlédnout si lod na vystavé nebo
na ni stravit nékolik dni a noci je néco Uplné ji-
ného. Vzhledem k teploté pod deset stupriti
byl cely kokpit,zaplachtovany”. Prvni dojem
po vstupu na palubu je prekvapeni z velikosti
kokpitu. A ten dojem se znovu a znovu vracel

i druhy den.Vzdyt jde jen” o jedenactimetrovy
katamaran. Kokpit je kryty pevnou stfechou,
kterd zaroven nese Ctyfii fotovoltaické panely.
Vpredu jsou po obou stranach stézné celni
skla, stredovy dil je z plachtoviny s prihled-
nym stfedem. Stred stfechy Ize odzadu oteviit.
Stejné jako bo¢ni a zadni dily. Zatim si ale uzi-
vame zavétfi. Je jasné, Ze diky této vybavé je
mozné prodlouzit sezonu. Kokpitu vévodi stie-
dovy stul, ktery je zarovenr vybaven malym
dfezem a vafi¢em. Po stranach bokem

ke sméru jizdy jsou vzdy dvé a dvé kresla, kterd
se ale daji snadno demontovat, aby pfi spor-
tovni plavbé neprekazela. Dalsi sezeni umozni
lavice pfed stézném zady ke sméru plavby.

V lavici je zaroven velké mnozstvi Uloznych
prostorli a vejde se na ni bez problému ¢tyfi az
Sest lidi. Sezeni béhem plavby poskytne jesté
lavka, kterd diky chytrému feseni tvofi lavici

Celem ke sméru jizdy. Celkem si v kokpitu

muze pohodIné sednout deset az dvanact lidi.

P¥i testu jsme v3ak na palubé byli pouze Ctyfi.
Vzhledem k pocasi a bfeznovému terminu

V kokpitu je spousta mista a naklon je i pfi vysokych rychlostech minimalni.



nebyl na okolnich lodich nikdo, abychom to
mohli prakticky vyzkouset. Jediné, s ¢im je
tfeba pocitat, je nutnost prekonat vyssi schod
pfi sestupu do kokpitu z plovaku.

V plovaku

Presto, ze plovéaky IC36 vypadaji pii pohledu
zepredu velmi subtilné, je uvnitf dost mista na
spani az pro osm osob a vesla se sem i veskera
sofistikovana technika souvisejici s elektropo-
honem a kompletnim fizenim vsech systém(
katamaranu. Misto zbylo i na malou kuchyn-
skou linku ¢i ulozné prostory a skfiriky. Do kaz-
dého z plovaka se vstupuje po otevieni
robustnich vodotésnych dvefi, které zajistuje

v oteviené poloze plynova vzpéra. Vstup je po-
mérné strmy po tfech stupnich a vyzaduje tro-
chu cviku. Druhy den mi to pfijde jiz Gplné
pfirozené.V levém plovaku je k dispozici cel-
kem az pét kdji. V zadni ¢asti horni dvoultzko
a dolni kdje pro jednoho, v Uizké pridi potom
dvé kéje nad sebou. Ve stredni ¢asti se nachazi
kuchynsky koutek. V pravém plovéku je v zadni
Casti usporadani stejné, v pfidi je potom kou-
pelna s toaletou a prostor pro ulozeni plachet,
popiipadé devatd kéje. Vzhledem k tomu, Ze je
az za toaletou, bude v praxi vyuzivan jen v nej-
vyssi nouzi. Misto kuchyné je v pravém plo-
vaku prostor pro navigacni stdl a doslova
technologické centrum katamaranu.

Na palubé

Pfed tim, nez vyplujeme, se seznamuji se
vsemi funkcemi a vychytavkami. Zac¢indme

na predni palubé. Prlivodcem je mi Jaromir
Popek, tedy ¢lovék nejpovolangjsi:, Katamaran
je vybaveny oto¢nym stéZzném. Z podstaty
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Stredem kokpitu je stal s lednici, vafi¢em a velmi praktickym, velkym

a dobie schovanym odpadkovym kosem.

véci je jasné, Ze otocny stézen je vzdy tézsi nez
klasicky, protoze ma tvar kfidla a je tam vice
materidlu. Navic je zde zédkladna s loZiskem,
které musi byt schopno fungovat i v obrov-
ském tlaku, jenz vytvafi napéti ve vantech.
Vykon, ktery tim ziskavame, ale za to stoji. My-
slim si, Ze to je deset az dvandact procent rych-
losti, i kdyz to exaktné zmérené nemame.
Projevuje se to zvlasté ve slabsim vétru. Sys-
tém se senzorem jsme dokoncili teprve vcera,
takZe to budeme spolec¢né testovat. Na otoc¢-
ném stézni jsou umistény dvé vinsny, které je
mozné obsluhovat jak z kokpitu, tak z predni
paluby. Néktefi zdkaznici ndm vytykaji, Ze jsou
moc nizko, ja si ale myslim, Ze jsou na sprav-

Pohled na udaje o rychlosti, ktery se da pod plachtami zazit jen na velmi malo lodich.
Katamran je i pfi téchto rychlostech velmi dobre ovladatelny.

ném misté. Vyuzivat je mizeme za jakychkoliv
podminek. Kdyz pojedeme zévody, mUize jit
¢alounéni z lavice pry¢ a v pohodé s k vinsnam
dostaneme pfi jakémkoliv natoceni stézné, Ize
je obsluhovat zevnitt. Dulezity pro nas bude
vytah code 0. Kosatka je samoprehazovaci,
coz je pohodIné, ale ne vzdy jde idedlné vytri-
movat. Kromé vytahu na code 0 mame pfipra-
veny vytah dva ku jedné i na bourkovou
kosatku, kterou jsme uz pouzivali pfi plavbé
pres Lvi zaliv, kde jsme museli kfizovat ve Cty-
ficetiuzlovém vétru.”

JTato lod je déland pro jizdu na dvou plovacich,
proto ma mozna nizsi stézen, nez by si jachtafi se
zkusenostmi ze zavodnich katamarand F40 mys-
leli. Je navrzena a postavena pro rychlou jizdu
na obou plovécich. Je to lod pro rodinu a pro
jachtare se strednim nebo vys$sim stupném do-
vednosti a zkusenosti, ktefi maji ambice svézt se
rychle, ale vzdy bezpecné. Pro ty, ktefi chtéji, aby
jejich plavba byla zdbavna. Resili jsme i vysku
stézné a musim dat Jonasovi za pravdu, vyska
kach nevykazuje katamaran tendenci k pfevra-
ceni, vie je Citelné, ale urcité ne nudné.

Viykon versus bezpecnost jsme fesili od samého
zacatkuy, s vysledkem jsem velmi spokojen a za-
roven mé pfijemné prekvapil. Dobré vlastnosti
jsou dany urcité i tim, Ze veskera hmotnost je
soustfedéna do téziste. Vsechny tézsi véci, jako
jsou baterie, nadrz na vodu, kotva nebo genera-

tor, jsou v tézisti stejné jako stézen, ktery sa-
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Aktualné mdme nastaveny pétistupnovy za-
klon stézné, coz je fajn predevsim na stou-
packu. Refovani hlavni plachty je pomoci ok
a hackd, které zajistuji symetrické zatizeni

Kotva m& hmotnost Sestnact kilogram a je ulo-

Zena pod stézném zase kvali tézisti. Ovladani je
rucni s desetimetrovym fetézem a lanem. Je to
trochu komplikované, ale myslim si, Ze to stoji
za to. Je mozné sem umistit i elektricky vratek,
je to ale dalsich osm kilogrami navic.

Je to zvlastni pocit
a ten spravny
,green deal”. Po par
hodindch a vice nez
triceti uplutych
milich se vracime
do mariny opét

s plngm stavem
baterii.

Rolfoky na code 0 i na kosatku jsou od firmy
Facnor. Podafilo se mi tuto firmu presvédcit,

aby byly vybaveny zdpadkou a nemohlo se

Jednou z hlavnich vlastnosti je moznost katamaran rozebrat a pfepravovat ve slozeném . vt o ,
stat, Ze by se v tézkych podminkach neplano-

stavu. | proto jsem byl pirekvapen témér absolutni tuhosti konstrukce i na kratkych vinach
a pii rychlostech mezi deseti a dvaceti uzly. vané rozmotaly.

motny vazi jen 58 kilogramd, s kovanim
a lanovim je to vsak sto dvacet kilogram, rad
bych ho ale dostal pod sto kilograma.”

A jak funguji obraty s oto¢nym stézném?,,Pfi za-
vodé je nutné, aby jeden ¢len posadky mél

na starosti jen stézen. Pfi méné pocetné po-
sadce to funguje tak, ze pred obratem dame
stézen do neutralni polohy, po obratu staci po-
volovat navétrné lano ovladani a jakmile se sté-
Zen sdm nastavi do spravného uhlu a vytvofi
tvar ndbézné hrany hlavni plachty, je potreba
ve zajistit, aby se pfi obratu neotodil samo-
volné zpét. S timto zafizenim se prosté musi za-
chézet opatrné a nardz to nepustit. Nejvétsi

tlaky jsou na lozisko pfi pfedoboc¢nim kursu.

,Hlavni plachta je od firmy North Sails, ne-
chutné drahg, ale chtéli jsme, aby snesla dlou-

Jaromir Popek, hlavni iniciator projektu Independent Catamaran (vlevo),
hodobé pouzivani, a to i pii offshore plavbach. a Dominik Weiss, ktery se stara o to, aby byl katamaran stale ve 100% stavu.
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Vinsny na stézni je mozné ovladat nejen z pfedni paluby, ale i z kokpitu.

Pfedni sit je vyrobena z dyneemy.

Na jednu stranu je to trochu zbyte¢né,

na druhou stranu jsem se vie snazil udélat
tak, abychom mohli lod’ dlouhodobé tes-
tovat, aniz bychom museli pofdd néco
ménit. Cena je za ty dvé trampoliny

100 000 korun, pokud to ale vydrzi deset
let, tak je to porad prijatelné.”

Vyplouvame na elektromotory
IC36 je mozné objednat ve trech varian-
tach vybavy a pohonu. Testovana lod byla
v té nejvyssi konfiguraci s elektromotory
Oceanvolt o vykonu 2x 6 kW. Tomu odpo-
vidaji i baterie, které je mozné nabijet
bfehovou pfipojkou, a zanedbatelny nenfi
ani pfikon solarnich paneld, kterych bylo
na testované lodi osm, kazdy o vykonu
144 wattU. Baterie maji kapacitu

2x 7,6 kW. Dalsi variantou jejich nabijeni
muze byt zvlasté pii offshore jachtingu

pouziti samotného pohonu Oceanvolt,
ktery se da zapnout do nabijeciho médu.
Béhem testu jsme zkouseli nabijeni pfi
plavbé na bo¢ni vitr. Do rezimu nabijeni
je lepsi zapojit zavétrny elektromotor,

u néhoz nehrozi, Ze by se obcas dostal

z vody. Pfi plavbé rychlosti okolo tfinacti
uzld je sice citit maly odpor, ktery vsak
lod' nezpomali ani o uzel, a motor v re-
zimu alternatoru dava vyssi vykon nez so-
larni panely, tedy néco malo pfes
kilowatu. Vyrobce uvadi, Ze tento systém
efektivné funguje uz od rychlosti nad Sest
uzlQ. Je to zvlastni pocit a ten spravny
»green deal’, kdyz béhem vypluti spotre-
buji néjaky proud elektromotory, pfi
plavbé jsou zapnuté lednice, naviga¢ni
pfistroje, obc¢as pouzijeme autopilot

a po par hodinach a vice nez Ctyficeti
uplutych milich se vracime do mariny
opét s plnym stavem baterii.

inzerce

L ePROPULSION

NAVY EVO

3.0/6.0

U¢inny, ¢isté elektricky zavésny motor pro
namorni ¢luny, plachetnice nebo rybarské
lodé s bezudrzbovou technologii pfimého
pohonu.

BATERIE
RADY E

SPECIALNE PRO NAMORNIKY!
Prvni pfivésné motory s rekuperaci
energie z vodni energie. ‘k

GREEN MOBILITY!

q=$llroundmarin®

Alltechnik Handelsges.m.bH

=4 Rheinboldtstrasse 11-13, A-2362 Biedermannsdorf bei Wien
B +43(0)2236 64676 -0 & +43 (0)2236 64676-76
@office@allroundmarin.at www.allroundmarin.com

Obchodni partner Allroundmarin

je i ve vaSem okoli




KATAMARANY

Jizda s 1C36 ve vétru, jaky foukal béhem testu, je cista radost.

Elektromotory Oceanvolt jsme také podrobili
méfeni pfi plavbé bez plachet. Namérené hod-

. . o , PLAVBA NA MOTOR
noty najdete v prvni tabulce. Zajimavym po-
znatkem je, 7e pii plavbé v pfimém sméru PLAVBA V PRIMEM SMERU NA JEDEN ELEKTROMOTOR

. . y. P ; Rychlost Rychlost Rychlost
ve slabém vétru staci pouzivat jen jeden Spotieba (W) 0o vétru (kn) proti vétru (kn) primér (kn)
motor. Proto jsou v tabulce uvedeny udaje jak 800 3,2 7 2,15
pfi plavbé na jeden motor, tak pfi pouziti obou 1200 39 1,5 2,7
motord. Pfi manévrovani v marinach je vyhoda 1600 39 24 3,15
dvou motor(i jednozna¢na a manévrovaci 2000 4.2 2 31
schopnosti obdivuhodné. Jemny zvuk elektro- 3500 > 37 435

6000 6,1 52 5,65

pohonu je sly3et jen jako Suméni a rychle si

na néj zvyknete. Mél jsem tu smilu nebo PLAVBA V PRIMEM SMERU NA DVA ELEKTROMOTORY

Stésti, Ze hned druhy den jsem byl na palubé Rychlost Rychlost Rychlost

. L s - . Spotieba (W) N 7, o
plachetnice podobné délky s konvencnim die- po vétru (kn) proti vétru (kn) pramér (kn)
selem. Az v tomto okamziku jsem si uvédomil, 800 34 25 2,95
L T L. 1200 4,3 3 3,65
jak je elektropohon vlastné ptijemny a jak

kv | oravé v takové konfi i dava 1600 4,5 3,2 3,85
velky smysl pravé v takové konfiguraci dava.

T syl prave v gura 2000 52 4 4,6
Mam na mysli lehky katamaran, ktery snadno 3500 6,5 46 555
pohani i slaby vitr. Akumulétory vystaci pfi Upl- 6000 75 6 6,75
ném bezvétii na upluti vzdalenosti okolo osm- Pozndmka:
nacti namornich mil. Pokud by toto nestacilo, Tabulky naméfenych hodnot na elektromotory OCEANVOLT

. . R , LY Test elektromotorti probihal v mariné a kousek za vyjezdem z mariny.
pfijde na fadu zélozni generator pohanény Meéfili jsme vzdy plavbu v obou smérech, tedy po vétru i proti vétru. Vitr osciloval v rozmezi 9-13 uzlii.

plynem. Ovladani motord je na pravé strané
a je vybaveno aretaci. Chod ovladani je velmi



jemny a vzhledem k tomu, Ze motory nejsou
slyset, je snadné pfidat vice plynu, nez je po-
tfeba. Po par pokusech jsem se tak orientoval
spise podle polohy pacek nez podle sluchu, jak
je obvyklé pti manévrovéni, kdy neni ¢as sle-
dovat otacky. Pfijemné je i to, Ze motory a je-
jich sila jsou k dispozici vzdy okamzité, bez
nutnosti zhavit dieselovy motor, kontrolovat,
zda je padka na neutralu a podobné. Zdmérné
nefesim cenu, protoze je vysoka. Pouziti to-
hoto systému na lodi jako IC36 je ale presné to
pravé a dava nejvétsi mozny smysl.

Rychlost katamaranu
IC36 je vyloZzené
navykova.

A kone¢né vytahujeme plachty
Hlavni plachta ma plochu 42 metr( ¢tverecnich
s obdélInikovou hlavovou ¢asti a jakmile se
octne nahote a trochu odpadnu od vétru, kata-
maran se lehce rozjizdi. Karbonova péaka kormi-
dla padne dobfe do ruky, kormidlovat je mozné
nejen ze sedacek na obou bocich, ze kterych je
velmi dobry vyhled, ale prakticky odkudkoliv ze
zadni ¢asti kokpitu. Staci chytit karbonovou spo-
jovaci ty¢ pomérné velkého praméru, kterd

V levém plovaku je hned za vstupem
misto na kuchynsky kout.

TEST KATAMARANY

Rychlost STW Rychlost vétru
(kn) (kn)
5,6 12

8 13,5
8,5 13
9 13
9,2 15
10 15
9,2 15
10 16
13,4 16
12,8 16
10,1 15
9,2 13,5

PLAVBA NA PLACHTY
PLAVBA SE SAMOPREHAZOVACIi KOSATKOU
Uhel AWA Rychlost SOG

©) (kn)

35 5

40 7,1

45 74

50 8,1

60 9

70 9

80 9
PLAVBA S CODE 0

60 8,6

70 12,6

80 12,6

90 9,6

100 9
Pozndmka:

Meéreni probihalo v Baledrském mofi pred pistavem Port Ginesta za vétru o rychlosti 13-17 KTS
U jednotlivych odecti je vzdy uveden aktudini odectend rychlost vétru.
Jsme si védomi, Ze lod'i ndbéh vétru md urcité setrvacnosti, jejichZ zahrnuti by vyZadovalo vice opakovdni méreni.

Béhem méreni a testu byly na palubé Ctyri osoby.

vede nad zadnim nosnikem. Na plavbu jsme si
sundali vsechny kryty kokpitu. Pohyb po palubé
je tak jednodussi, na predni palubu Ize vylézt
hned za ¢elnim sklem, protoze mezera mezi plo-

Naviga¢ni stal v pravém plovaku

vakem a stfechou je dost velika. Code 0 jsme si
pripravili jiz v mariné, a tak staci uvolnit rolfok
a pritahnout otéze. Pro uvolnéni rolfoku i pro
uklizeni pfednich plachet je nutné opustit bez-
peci kokpitu a vylézt na pfedni palubu. Pro né-
které zakazniky by bylo mozna do budoucna
lepsi, pokud by bylo mozné rolfoky ovlddat
piimo z kokpitu.

Rychlost katamaranu je vyloZzené navykova. Lod'
je velmi dobre ovladatelnd a pfipadny tlak

na kormidla se da regulovat zasunutim nebo
naopak vytazenim zavétrné ploutve. Siroky kok-
pit poskytuje dostatek prostoru pro praci pfi tri-
movani i pii obratech a naklony jsou minimalni
i pfi vysokych rychlostech. Za celou dobu se
ndm nestalo, Ze bychom,,chytli” vinu, vztlak plo-
vakU je zcela dostatecny i pti zadnich kurzech,
katamaran viny lehce prekondva, a to i pfi
plavbé proti vétru. Dobra stoupavost pro mne
byla jen dal$im pfijemnym piekvapenim.To
ostatné mizete vidét na namérenych hodno-
tach ve druhé tabulce.

Kritickym okamZzikem na katamaranu mize byt
obrat proti vétru. Jesté pred obratem vytahujeme
zavétrnou ploutev a zasouvame navétrnou. Navic
se musi trochu odpadnout a zvysit tak rychlost.
Pak je teprve potieba otocit kormidla do pIné
Uvraté. Katamaran se tak otoci kolem navétrné

»
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KATAMARANY TEST

Na palubé IC36 ve verzi Independence jsem
stravil tfi noci a dva dny na vodé. Jesté na lodi
jsem si udélal pozndmku o tom, Ze pohyb

po palubé vyzaduje docela dobrou fyzickou
kondici, protoZe je obcas nutné prekondvat
vyssi stupné jak pfi vstupovani do kokpitu, tak
pfi usazeni do kiesla u kormidla. Na takové

drobnosti vsak rychle zapominam a zUstava
jen zazitek z rychlého a pohodového jach-
tingu, ktery bych si rdd zopakoval. Do pfi-
stavu Port Ginesta jsem se jesté na skok vratil
tésné pred Velikonocemi, kdy se posddka IC36
pfipravovala na La Ruta de la Sal, prvni zavod
tohoto rychlého katamaranu i leto3ni sezony
z Port Ginesty na Mallorcu. Pfesto, Ze byly vidét
urcité obavy, IC36 tento zavod vyhrél v nej-
rychlejsim case a témér vyrovnal historicky
rychlostni rekord zavodu.

Text Daniel Guryca
Vstup do plovaku s prahlednymi dvefmi a vodotésnymi uzavéry. Foto Libor Zhor

ploutve, ktera se stava zavétrnou. O samopieha-
zovaci kosatku neni tfeba se v tomto okamziku
starat a staci tak zkontrolovat polohu voziku
hlavni plachty po obratu. To vie plati, pokud ne-
chame stéZen v neutralni pozici. Po par obratech

TECHNICKE UDAJE

IC36

Celkova délka 1Tm iy

Délka u vodorysky 10,82m -

&ivka 6,2m U obou kormidelnich stanovist jsou k dispozici i displeje navigacnich pfistroja.

Hmotnost 2,5-3t

Ponor 0,85-2m ale za¢indme pouzivat nataceni stézné a prace pii

Vyska stézné nad vodou 152m v YT -

Hlavni plachta 42 m obratecv:h pribyva. C?brat po vvetvr.u Jeo Jednoducsv5| Dk et T B

Kosatka 18m v tom, Ze se nemusi ploutve fesit viilbec a mGzou spoluautorovi projektu Independent

Cofje Ou ] 46 m? z(istat Uplné vytazené. Natoceni stézné je vSak Catamaran, Dominikovi Weissovi, ktery

;c;:ﬁti ,Ieuﬁ:lf,odu . 2%;5: Inutné hsekvénlovati pfi ot'>ratech po E/Vét‘ru. PF’i r){cf’\- se 01C36 v Port Ginesté celou zimu sta-

Pohon ha pFani 3 varianty O’Stef , kterych dOSf:\hUJe 1C36, fme,rujvevzdvanh’vyv ral, a fotografovi Liborovi Zhotovi, ktery

Elektricky Oceanvolt 2x 6 kW vitr vzdy trochu zepfedu a natoceny stézen reélné dokazal v nelehkych svételnych pod-

Diesel Yanmar 2x 6,6 kW zvétduje plochu hlavni plachty. minkach katamaran vyfotit, nebal se

PFivésny motor Yamaha 9,9 HP zGstat sdm ve ¢lunu daleko od biehu

Prepravni Sitka 2,55m Za zminku také stoji pfedni okna, ktera velmi a véil, e se pro n&j vratime.

Ceny podle modelu dobie chrani kokpit pied stiikajici vodou.

Independence 498 717 EUR . . . -

Pacer 403 868 EUR Béhem testu byly asi metrové, pomérné kratké Prvni den jsme jezdili ve slabsim vétru,

RAW 346 335 EUR viny, ale voda se ani v téchto podminkach druhy den pak ve vétru od dvanacti

Design Tomas Jonas Janda do kokpitu nedostévala. do dvaadvaceti uzli. BEhem méfeni
VRTISKA & ZAK jsme byli na palubé ¢&tyfi osoby, dno
Jaromir Popek B SR o

www.independentcatamaran.com Po pﬁSta,m’ BRI (S (oo e e

Je malo lodi, na které myslim jesté dlouho zarostle.
po skonceni testu, tato mezi né rozhodné patti.
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Jak zavod prozival

kapitan?

Vim, Ze katamaran stdle vylepsujete. Povedlo se jesté
pred startem doladit véci, se kterymi jsi nebyl béhem
testu tplné spokojen?

Predesvim jsme naladili celkovou tuhost a efektivitu
takelaze. Velké zmény nastaly i v naklonu stézné, kdy
jsme“aktualizovali”rake angle a taky jsme Uspésné
otestovali,automatic gybe systém” od B&G, a to
vcetné preddefinovaného Uhlu samootaceni stézné.
Oboji funguje skvéle, takze pro dvouposadkové
nebo dokonce singlehanded plavby jsme pfipra-
veni. Staci stisknout tlacitko na displayi a pfi halze
nebo récku ovlddat v rukéch jeden dagger nahoru

a druhy doli. Je to skvély pocit, kdyz vidis, jak ti s tim
autopilot otoci sém, trochu odpadne a pak najede
do tebou stanoveného Uhlu vétru AWA.

Vidim, Ze se o véci kolem prezentace stards hodné sdm
s tvym marketdkerm Jakubem, ale na vystavé s Tebou
byl Tomds, Jonds“Janda a o studiu Vrtiska-Zdk jsme
neddvno slyseli v souvislosti udélovdni cen za design.
Mudizes ke spoluprdci fici néco bliZsiho?

Talentu a dovednosti Jonése se obdivuju a jeho kon-
struktérské schopnosti jsou vynikajici. Na nékteré
védi jsme ale méli jiny nézor, a“"vysedét”finalni feseni
bylo ¢asto narocné. Nicméné je to celé dobre, toto
spojeni dalo vzniknout Uspésné IC36 tak jak ji dnes
vidis. J4 mél na starosti inZzenyring a finance, Jonas
vyvoj a on-site produkci a odpovidal za hydrodyna-
miku a vystavbu. Bez prestani jsem vytacel svoje
okoli svym perfekcionismem a neustale kafral

JAROMIR POPEK ROZHOVOR

- BIENVENIDO>

gament de
AR oomany

Prvni start, prvni vitézstvi
pro 1C36 STELLAR

do pozadavki na design i HW. J& bych byl napiiklad
pro delsi stézen ale ted'vidim, ze ma presné tu sprav-
nou délku a nizkou vahu. Drzi plochu plachet nize

a katamaran je tak rychlejsi a bezpecny i ve vyso-
kych rychlostech ¢asto pres 20 uzlCi. Duo Vrtiska

a Zék se postaralo o pfenos naseho zadéni

do funkéni a koukatelné podoby. Koordinovali
viechny ty funkce a ergonomii narazejici na prostor
a technické vlastnosti novych materialli a specifika
technologii. Rok jsme vyvijeli stfechu. AZ byla ho-
tovd, rozhodnul jsem, Ze pUijde ze stolu a musime
zatit znova a doruit prisnéjsi design. Viada Zak ma
asi dva metry a ja o Ctvrt metru min, fikal jsem si, ze
az mé uvidi osobné, bude to rychly. Vénovali IC36
obrovskou energii, a hlavné byly vzdy pfipraveni

na témér okamzitou akci. Tésim se na praci na dal-
$im, vétsim modelu.

Ucast v zdvodeé je vzdy néco zcela jiného nez jezdéni
,naprdzdno’ Zdvod proveéri techniku jako Zddné jiné
testovdni. Jaky tedy byl vds prvni zdvod?

Zavod se soucasné startuje z Barcelony a z Denie, kdy
trasa z Barcelony mad v nejkratsim sméru 140 NM
azDenie 120 NM.V kazdém pelotonu startovalo pres
50 lodi, celkem nds zavodilo kolem 110 lodi. Vsechny
jsme je dokazali porazit a cilovou ¢aru jsme protnuli
jako prvni z celé flotily. Porazili jsme sportovni maxi
jachty i dvouclenné posadky dobfe zndmych zavod-
nich speciald. V podminkach, kdy ndm foukal zado-
bocni vitr od 19 do 24 uzlt jsme dosahovali bézné

Ctrndct dni po testu pro
casopis Yacht startoval
1C36 se ctyrélennou
posadkou ve 34. rocniku
popularniho zdvodu

La Ruta de la Sal ze
spanélského pobrezi
zmariny Denia a z Port
Ginesty do mariny Sant
Antoni de Portmany

na ostrove Ibiza.

Po zdvodé jsme méli
prostor tésne pred
uzdvérkou tohoto vydani
polozit kapitanovi 1C36
STELLAR Jaromiru
Popkovi pdr otazek.

rychlosti 12 az 17 uzl{i ve vinach od jednoho do dvou
metrd. Z vin jsme surfovali rychlosti 18 az 22 uzlt

a rekord drzi kolega Michal,,Suchyn” Suchomel
srychlosti 23,7 uzI(i.V ten moment jsme ho nedoka-
zali dostat od kormidla. .. Jako druhd za ndmi projela
prvni jednotrupa jachta a za ni francouzsky katama-
ran. 34.La Ruta de la Sal fakticky ovladly dva spor-
tovni katamarany a jedna jednotrupd lod. Obé lodé
za ndmi dojely v rozestupu cca 7 minut. Nevédéli
jsme, Ze jsme dojeli prvni, dokud nam to nerekl chla-
pik na gumaku. Byl to Uzasny pocit. N&s ¢as zaostal
za rekordem zavodu o pouhych 25 minut. Posadka
tak ve slozeni Popek, Weiss, Zips a Suchomel, prozila
pomérné euforické vitézstvi.

Lod'za ten pul rok na vodé uz docela znds. Jaké jsi
mél z plavby pocit?

Lod'jsme nijak nesetfili, ale nekladla odpor, nedavala
nam to“sezrat’, prosté jela sama. Ve 24 uzlovém
vétru jsme mélii ve velkych vindch plnou hlavni
plachtu bez refl), kterou dynamicky vyrovnéval
pravé CODE 0. Byla vyvazend i s timhle preplachté-
nim. Béhem celého zavodu jsme neméli jediny pro-
blém. Muselo by se to libit kazdému.

Dékuji za rozhovor a preji tobé i IC36 hodné
dalsich uspéchd.

Text Daniel Guryéa
Foto archiv Independent Catamaran
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